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1 Allgemeines

1.1 Ausgangslage

Das Stammnetz der BLT Baselland Transport weist verschiedene betriebliche und technische
Eigenheiten auf. Diese sind in erster Linie dadurch bedingt, dass die Trams abschnittsweise auf
gemeinsam benutzten Verkehrsflichen mit Fahrt auf Sicht verkehren, anderseits aber auf
Eigentrassee bis zu 80 km/h schnell fahren. Sicherungstechnische Ldsungen sind Gber Jahre
gewachsen und durch die verschiedenen Hersteller beeinflusst. Mit dem Bau der BBR-Stellwerke
wurden bestehende Ldsungen hinterfragt, mit bestehenden Vorschriften verglichen und
schliesslich interne Standards definiert. Mit den vorliegenden Regeln werden diese internen
Standards in einem Dokument zusammengefasst.

1.2 Zuordnung

Diese Projektierungsregeln gelten als bahninterne Vorschrift. Sie erganzen oder prazisieren
Bestimmungen aus den Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV) sowie
aus den R RTE 25000 und R RTE 25931.

1.3 Geltungsbereich

Diese Projektierungsregeln gelten fir neu zu erstellende Sicherungsanlagen auf den Abschnitten
e Heuwaage — Rodersdorf

e Ruchfeld — Dornach Bahnhof
¢ Ruchfeld — Aesch
e Schanzlibrliicke — Pratteln.
1.4 Begriffe
Begriff Abkiirzung | Bedeutung
Ann&herungs- -- Geschwindigkeit, mit der sich ein Zug einem
geschwindigkeit Signal nahert
Bahnsicherungsanlage BSA Anlage zur technischen Sicherung der Fahrwege
von Zigen und Rangierbewegungen
Bahnlibergang BUe Kreuzung Schiene/Strasse, gesichert mit
Anlagen geméss AB-EBV 37c
Bremseinsatzpunkt BEP Ort, an dem die Bremswirkung einsetzt
Bremsweg -- Der zwischen Bremseinsatzpunkt und Stillstand
zurlckgelegte Weg. Bei theoretischer
Berechnung ist die Tabelle Betriebs- und
Zwangsbremsung (BLT A6) massgebend
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Gleisverschlingung

Gleistechnische Doppelspur mit ineinander so
verschlungenen Gleisen, dass sich betrieblich
eine einspurige Strecke ohne Weichen ergibt

Hp Hp Bahnlibergangsanlage mit Deckung durch
H-Signal

Lichtsignalanlage LSA Zwei- oder Dreikammer-Lichtsignale  zur
strassenseitigen Signalisation eines
Bahniibergangs (bahnsicher)

Mandverfahrten -- Fahrten entgegen der Regelfahrtrichtung, mit
Bedienung der Mand&versignale

Schienenoberkante SOK Oberkante der Schiene

Selbststellbetrieb Einstellung und Auflésung von Fahrstrassen
durch die Automatik oder durch Eingriffe des
Fahrers, nicht aber durch den Fahrdienstleiter

Sicherungsanlage SA Sammelbegriff fir Bahnsicherungsanlage und
Bahnibergangsanlage

Stellwerk -- Analog Bahnsicherungsanlage

Us Us Bahniibergangsanlage mit Deckung durch Bu-
Signal

Verkehrsregelungsanlage VRA Anlage zur Regelung des Bahn- und

Strassenverkehrs. Bahnseitig wird der Verkehr
mit Strassenbahnsignalen, strassenseitig mit
Lichtsignalen, geregelt (nicht bahnsicher)

Zugfahrten

Fahrten in Regelfahrtrichtung, mit Bedienung der
Hauptsignale

Projektierungsregeln_SA_ V2.0
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2 Generelle Regeln (G)
21 Betriebliche Rahmenbedingungen
Nr. Beschreibung lllustration

G1a | Der Betrieb wird geméss den
FDV BVB/BLT abgewickelt.

G1b | Die Trams verkehren im Richtungs-
betrieb.

Deshalb !
e Dbesitzen die regelméssig

eingesetzten Fahrzeuge nurin
Vorwartsrichtung einen Fuhrerstand. | |

e verfiigen die regelmassig
eingesetzten Fahrzeuge nur Gber
Taren auf der in Fahrtrichtung
rechten Seite.

e benltzen die Trams immer das in
Fahrtrichtung rechte Gleis.

e sind Ruckwartsfahrten als
Mandverfahrten auszufthren. Die
Bedienung erfolgt dabei mit dem
Heckfahrschalter.

i

L1
L1

i
{

-

G1c | Im Bereich von Haltestellen gilt Fahrt auf

Sicht.
G1d An den Haltestellen halten alle Fahrten
an.
2.2 Fahrzeugtechnische Rahmenbedingungen

Nr. Beschreibung

G2a | Wahrend der Betriebszeit verkehrende Fahrzeuge missen mindestens 8 m lang sein.

G2b | Wahrend der Betriebszeit verkehrende Fahrzeuge dirfen héchstens 47 m lang sein.

G2c Der minimale Achsabstand betragt 2,3 m.

G2d Der maximale Achsabstand
betragt 10,0 m

G2e | Die minimale GFM-Abschnittsldnge betragt 12 m.

Projektierungsregeln_SA_ V2.0 6/23
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2.3

Ausriistungsgrundsatze

Nr.

Beschreibung

G3a

Kommerzielle Tramfahrten sind

e in einspurigen Abschnitten

e in Gleisverschlingungen

e im Bereich von Weichen

mittels Bahnsicherungsanlagen vor Gegenfahrten und Flankenfahrten untereinander
zu schutzen.

G3b

Wo Bahnsicherungsanlagen zum Einsatz kommen, sind die Tramfahrten auch vor
Auffahrkollisionen zu schitzen.

G3c

Auf Abschnitten mit Eigentrassee sind Kreuzungen Schiene/Strasse in der Regel mit
BahniUbergangsanlagen zu sichern.

2.4

Signalaufstellung

Nr.

Beschreibung Illustration

G4a

Auf doppelspurigen Abschnitten sind die
Signale rechts des Gleises aufzustellen.

@

8

G4b

Auf einspurigen Abschnitten sowie in [ o o
Gleisverschlingungen sind die Signale in
der Regel rechts aufzustellen.
D
@
—>< >_
D
Eine Linksaufstellung ist zulassig, wenn
e damit die Sichtbarkeit verbessert ,\
wird, oder;
e eine Rechtsaufstellung nachteilig
oder gar unmdglich ist (z.B. wegen
Nahe zu Strassen, Gebauden,
fremden Grundstiicken etc.). Die
Sichtbarkeit muss aber in jedem Fall @

gewabhrleistet sein.

G4c

Vor Hauptsignalen ,Bi“ und ,H*, bei
denen die Anndherungsgeschwindigkeit
mehr als 20 km/h betragt, sind
Vorbereitungs- bzw. Vorsignale
aufzustellen.

Projektierungsregeln_SA_ V2.0

7123



Docusign Envelope ID: B7600658-F65F-46C4-B783-29EED5620F85

Nr.

Beschreibung

Illustration

G4d

Bei Signalen, welche vor Abfahrt an einer
Haltestelle zu beachten sind, betragt die
Anndherungsgeschwindigkeit 0 km/h.

Gde

Zur Berechnung von Bremswegen ist
die erlaubte Héchstgeschwindigkeit
anzunehmen.

Ist die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
nicht erreichbar, kann die am
Bremseinsatzpunkt fahrdynamisch
erreichbare Geschwindigkeit
angenommen werden.

G4f

Wo Bahnsicherungsanlagen zum Einsatz
kommen, ist der Anfang und das Ende
eines Fahrt auf Sicht-Bereichs mit Tafeln
Bw 1 und Bw 2 zu kennzeichnen.

Dies gilt insbesondere auch fir die
Kennzeichnung des Haltestellen-
bereichs.

=

- =
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3.1

Regeln zu Bahniibergangsanlagen (U)

Funktionsprinzip und Deckung

Nr.

Beschreibung

U1a

Bahnlbergangsanlagen werden entweder

e durch Hauptsignale bei Bahniibergdngen (BU) oder:

e durch Hauptsignale (H)
gedeckt.

3.2

Signale Bii

Nr.

Beschreibung

Illustration

U2a

Bu-Signale sind maximal 10 Meter vor
dem ersten méglichen Kollisionspunkt
(Strassenkante des Bahnibergangs
unter Berticksichtigung der
Fahrzeughiille) aufzustellen.

U2b

Sofern kein Vb-Signal vorangeht und
das BU-Signal vom normalen Halteort
aus nicht einwandfrei beobachtet
werden kann, ist eine Aufstellung im
Bereich des Bahniibergangs (z.B. auf
einer Verkehrsinsel) oder spatestens

5 m nach der dussersten Strassenkante
des Bahniibergangs zulassig.

m—N

ma

Xx.5.0m

U2c

Bi-Signale haben keine Zugsicherung.

Projektierungsregeln_SA_ V2.0

9/23



Docusign Envelope ID: B7600658-F65F-46C4-B783-29EED5620F85

3.3

Signale Vb

Nr.

Beschreibung

Illustration

U3a

Vb-Signale sind so aufzustellen, dass
mit einer Betriebsbremsung vor dem Bu-
Signal angehalten werden kann.

U3b

Vb-Signale sind mit einer Zugsicherung
auszurlsten.

U3c

Die dem Vb-Signal zugehorige
Zugsicherung gibt bei nicht
geschlossenem BUe Warnung aus.
Dem Fahrer bleiben 3 Sekunden Zeit
zur Quittung. Andernfalls wird eine
Zwangsbremsung ausgeldst.

U3d

Mit der Zwangsbremsung
(Bremseinsatzpunkt = 4 Sekunden nach
Uberfahren der Zugsicherung bei
Warnung) muss das Tram vor dem
ersten méglichen Kollisionspunkt zum
Stillstand kommen.

U3e

Vb-Signal und zugehdrige Zugsicherung
befinden sich in der Regel an gleicher
kilometrischer Lage.

Vb 418-1

L |
o — | |

B 418-1

usf

In besonderen Fallen (z.B. wegen
mangelnder Signalsicht) kénnen Vb-
Signal und Zugsicherung getrennt
aufgestellt werden. Betragt die Distanz
mehr als 50 m, ist bei der Zugsicherung
eine Tafel Hws 29 aufzustellen.

—EE

Vb 268-2

S\

O
&

—1
=l

Bl 268-2

U3g

Eine Tafel Hws 29 ist in jedem Fall
aufzustellen, wenn sich das zugehérige
Vb-Signal erst nach dem nachsten
Bahniibergang befindet.

m —EH Vb2322
252323 Bii 2422

creandg

—1

Bl 232-2

U3h

Ein Vb-Signal darf ausnahmsweise am
gleichen Standort wie das BU-Signal des
vorangehenden Bahnlbergangs
montiert werden.

— 13
T

6¢t 2N4d

éA cecend

Bii433-1

€ev angd

U3i

Eine Verschachtelung ist unzuldssig,
das heisst: Ein Vb-Signal darf nicht vor
dem Bu-Signal des vorangehenden
Bahniibergangs stehen.

=u_

—

Vb 433-1 e Bii 429-1

6¢¥ ang

=73
—=al
Bii 433-1

o
{ o
(1]
B
w
w
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Signal zusammengefasst werden.

Das Vb-Signal ist mit einer Zusatztafel
»2x BUe" auszuristen und bei jedem
BUe ist ein BU-Signal aufzustellen.

Nr. Beschreibung lllustration
U3j Mehrere nahe beieinander liegende e
s I Iy . . _ > T < <
Bahniibergéange kénnen in einem Vb '—Fm_l e o

B 431-1

Bi451-1

Projektierungsregeln_SA V2.0
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Regeln zu Zugfahrstrassen (Z)

Signalisierung

Nr.

Beschreibung

Illustration

Z1a

Zugfahrstrassen werden mit
Vorsignalen, Hauptsignalen und
kombinierten Signalen Typ L signalisiert.

Die Fahrbegriffe richten sich nach den
FDV BVB/BLT.

C ¢

Bild 2
Vorsignal

Bild 1
Hauptsignal

[ ]
(i . N
\ @
E_—_____4
Bild 3

Kombiniertes Signal

Z1b

Aufgrund des Fahrbegriffs muss der
Fahrweg eindeutig abgeleitet werden
kénnen.

Beispiel
Fahrt in die Schlaufe = F2
Fahrt Richtung Strecke = F1

D, "G
ixj ﬁ\b

Z1c

Wo der Fahrweg aufgrund des
Fahrbegriffs nicht eindeutig zugeordnet
werden kann, ist das Hauptsignal mit
einem Richtungssignal zu erganzen.
Dies gilt auch fur den Fahrbegriff rot
blinken (RB).

Als Fahrstrassenziel wird eine
Gleisnummer oder eine Abkirzung (z.B.
BS flr Basel) angezeigt.

Das Richtungssignal muss zusammen
mit dem Fahrbegriff leuchten.

\
_/

\-

-wem|

Z1d

Unmittelbar nach Haltestellen ist statt
Warnung der Begriff kurze Fahrt zu
verwenden.

Projektierungsregeln_SA_ V2.0
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Nr.

Beschreibung

Illustration

Zle

Die Signale Typ L kénnen mit
Hinweissignalen (Hws) gemass
FDV BVB/BLT erganzt werden.

Z1f

Vorsignale sind so aufzustellen, dass
mit einer Betriebsbremsung vor dem
nachsten Hauptsignal angehalten
werden kann.

Z1g

Vorsignale sind mit einer Zugsicherung
auszuristen.

Z1h

Mit der Zwangsbremsung
(Bremseinsatzpunkt = 4 Sekunden nach
Uberfahren der Zugsicherung bei
Warnung) muss das Tram vor dem
ersten méglichen Kollisionspunkt zum
Stillstand kommen.

Z1i

Im Bereich von Zugfahrstrassen entfallt
die Ausristung der Weichen mit
Weichensignalen.

4.2

Ende von Zugfahrstrassen

Nr.

Beschreibung

Illustration

Z?2a

Zugfahrstrassen beginnen beim
Hauptsignal (H) und enden beim
markierten Haltepunkt.

HE

Z2b

Ist kein Haltebalken und kein Signal
Zwangshalt vorhanden, endet die
Zugfahrstrasse beim nachsten
Hauptsignal.

HED

43

Durchrutschweg

Nr.

Beschreibung

Illustration

Z3a

Ein allfélliger Durchrutschweg beginnt
beim Ende der Zugfahrstrasse.

HED

Projektierungsregeln_SA V2.0
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Nr.

Beschreibung

Illustration

Z3b

Zwischen dem Ende einer Zugfahr-
strasse und einem Fussgangeribergang
(Perronzugang) ist kein Durchrutschweg
erforderlich.

—
D

G

Z3c

Zwischen dem Ende einer
Zugfahrstrasse und einer Kreuzung
Schiene/Strasse (LSA, VRA, BUe) ist
ein Durchrutschweg von mindestens
3 m einzuhalten. Dieser Wert gilt
unabhangig von der Neigung und der
Anndherungsgeschwindigkeit.

Z3d

Fur Durchrutschwege bei gleichzeitigen
Zugfahrten gelten die Bestimmungen
der R RTE 25011.

Bei Geschwindigkeiten von 1 — 35 km/h
ist ein Durchrutschweg von mindestens
3 m einzuhalten. Dieser Wert gilt
unabhé&ngig von der Neigung.

35 km/h*
HED B

Projektierungsregeln_SA V2.0
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5.1

Zugbeeinflussung (S)

Abstand zum Gefahrenpunkt

Nr.

Beschreibung

Illustration

S1a

An Haltestellen sind die
Zugbeeinflussungsmagnete so zu
platzieren, dass nach einer
Falschabfahrt eine Flankenfahrt oder
Frontalkollision mit einem anderen Tram
automatisch verhindert wird.

o-a-p. ——
G
l v=0km/h

S1b

Wenn mdglich, sind an Haltestellen die
Zugbeeinflussungsmagnete so zu
platzieren, dass nach einem irrtimlichen
Uberfahren des Zugfahrstrassen-Endes
eine Flankenfahrt oder Frontalkollision
mit einem anderen Tram automatisch
verhindert wird.

Dabei ist von der halben zulassigen Vmax
bei den ZST-Magneten auszugehen.

Begriindung: Da an den Haltestellen
Fahrt auf Sicht gilt und alle Trams Halt
vorgeschrieben haben, ist nicht damit zu
rechnen, dass ein Tram mit Strecken-
geschwindigkeit durch die Haltestelle
fahrt.

==\

=——"—""3

~ —

N

1 erlaubte v« I

G

v =0km/h

S1c

Ausserhalb von Haltestellen (z.B. bei
Ubergang Doppelspur — Einspur) sind
Zugbeeinflussungsmagnete zwingend
S0 zu platzieren, dass nach einem
irrtimlichen Uberfahren des
Zugfahrstrassen-Endes eine
Flankenfahrt oder Frontalkollision mit
einem anderen Tram automatisch
verhindert wird. Dabei ist von der vollen
zulassigen vmax bei den ZST-Magneten
auszugehen.

—

_z-*

—C

\I erlaubte vy,a, I

v=0km/h

Projektierungsregeln_SA V2.0
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5.2

Technische Eigenschaften

Nr.

Beschreibung

S2a

Die Fahrzeuge der BLT sind mit einer Zugbeeinflussung mit punktférmiger
Ubertragung der Begriffe Fahrt/Warnung/Halt ausgeristet.

S2b

Die Auswerteeinheit der Zugbeeinflussung wertet maximal zwei Magnetpolaritaten
aus.

S2c

Die Zugbeeinflussung ist nur in der Regelfahrtrichtung wirksam.

S2d

Bei Warnung betragt die Warnzeit bis zur Auslésung der Gefahrenbremse
3 Sekunden.

S2e

Gleisausristungen mit Permanent- und Elektromagneten kénnen entweder Halt/Fahrt
oder Warnung/Fahrt ibertragen.

S2f

Nach einer Gleisausristung Halt/Fahrt darf fir 2 Sekunden keine weitere
Gleisausristung folgen.

S2g

Nach einer Gleisausristung Warnung/Fahrt darf fir 5 Sekunden keine weitere
Gleisausristung folgen.

S2h

Gleisausrustungen, welche Halt/Warnung/Fahrt Gbertragen, kénnen auf folgende

Arten gebaut werden:

e Elektromagnete: Der Strom durch die Elektromagnete muss liberwacht werden.
Die entsprechenden Schaltungen sind bei der CJ (z.B. Les Reussilles Signale
C*/A und B*/D) bereits genehmigt im Einsatz.

Nach einer derartigen Gleisausristung darf fir 5 Sekunden keine weitere
Gleisausrlstung folgen.

e Permanentmagnete, deren Magnetfeld durch Strom kompensiert wird.

Nach einer derartigen Gleisausristung darf fir 5 Sekunden keine weitere
Gleisausristung folgen.

S2i

Entgegen der Regelfahrtrichtung befahrene Gleisausristungen Fahrt/Halt miissen
mit einem zusétzlichen Nord-Magneten ausgeriistet werden. In der
Gegenfahrtrichtung wird dies als Fahrt zeigendes Signal ausgewertet.

S2j

Entgegen der Regelfahrtrichtung befahrene Gleisausriistungen Warnung/Fahrt
werden in der Gegenfahrtrichtung als Warnung ausgewertet. Mit einem zuséatzlichen
Elektromagneten kann dies unterdrickt werden. Die Anschaltung des
Elektromagneten muss speziell zugelassen werden.

Projektierungsregeln_SA_ V2.0 16/23
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Nr. Beschreibung
S2k | Die Zugbeeinflussung wird in Abh&ngigkeit des Signalbegriffs folgendermassen
angeschaltet:

Begriff | Bedeutung Polaritat | Auswertung
HO Halt S Halt
RB Rot blinkend N Warnung
H1 Fahrbegriff 1 N-S Fahrt
H2 Fahrbegriff 2 N Warnung
H3 Fahrbegriff 3 N-S Fahrt
H6 Fahrbegriff 6 N Warnung
VO Warnung N Warnung
V1 Fahrbegriff 1 erwarten N-S Fahrt
V2 Fahrbegriff 2 erwarten N Warnung
V3 Fahrbegriff 3 erwarten N-S Fahrt

Projektierungsregeln_SA_ V2.0 17/23
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6 Regeln zu den Bedienmadglichkeiten (B)

6.1 Bedienungsarten

Nr. Beschreibung

B1a | Die Fahrstrasseneinstellung erfolgt auf verschiedene Arten:

1. Automatisch durch das Befahren von Schienenkontakten oder Fahrdrahtantennen
mit dem Dauersignal.

Durch den Fahrer aus dem Fihrerstand mittels Taste ,S“ oder ,\W*.

Durch Mitarbeiter am Tastenkasten.

Durch den Fahrdienstleiter in der Leitstelle mittels Leittechnik.

Durch technisches Personal wahrend Prifarbeiten oder zur Stérungsbehebung im
Relaisraum mittels Leittechnik.

abrwn

B1b | Der Tramverkehr wird grundsétzlich im Selbststellbetrieb abgewickelt; der
Fahrdienstleiter muss im Regelbetrieb keine Stellwerkbedienungen ausfihren.

6.2 Bedienung liber Fahrdrahtantennen

Nr. Beschreibung

B2a Samtliche Triebfahrzeuge sind mit einer Weichensteuerung ausgertstet.

B2b In der Regelfahrtrichtung kénnen drei Kriterien Gbertragen werden:

e D (Dauersignal)

e S (Signal) Ansteuerung mittels Taste ,S* im FUhrerstand.
e W (Weiche) Ansteuerung mittels Taste ,W* im Flhrerstand.

B2c | Sobald im Fihrerstand die Turfreigabe zurickgenommen wird, wird das Signal
~Abfahrbereitschaft Ubertragen.

6.3 Bedienung an Tastenkasten

Nr. Beschreibung

B3a Tastenkasten sind entweder mit Schllisselschaltern auszuriisten oder missen
verschliessbar sein.

6.4 Bedienung in der Leitstelle

Nr. Beschreibung

B4a | In der Leitstelle erfolgt die Bedienung Uber die visualisierte Lupen-Darstellung
(ViLuDa) des Herstellers BBR.
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Regeln Mandéverfahrstrassen (R)

Nr.

Beschreibung

Illustration

R1a

Fir wahrend den Betriebszeiten in
Bereichen mit BSA durchzuflihrende
Manoverfahrten sind Mandverfahr-
strassen vorzusehen.

R1b

Mandverfahrstrassen beginnen bei
einem Signal Fahrbefehl fiir
Manéverfahrten (Ms 1).

R1c

Manoverfahrstrassen enden vor einem
Signal Halt fiir Manéverfahrten (Ms 0).

R1d

Wenn ab einem Mand&versignal
unterschiedliche Fahrstrassenziele
maoglich sind, ist das Mandversignal mit
einem Richtungssignal zu erganzen.

Als Fahrstrassenziel wird in der Regel
eine Gleisnummer angezeigt.

Das Richtungssignal muss zusammen
mit dem Fahrbefehl fiir Manéverfahrten
leuchten.

R1e

Im Bereich von Mandverfahrstrassen
entfallt die Ausriistung der Weichen mit
Weichensignalen.
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Docusign Envelope ID: B7600658-F65F-46C4-B783-29EED5620F85

8 Montageregeln (M)

Nr. Beschreibung

M1 Bei Bi- und Vb-Signalen betragt der Abstand zwischen SOK und Signal-Unterkante in
der Regel 250 cm

M2 Bei Vor- und Hauptsignalen betragt der Abstand zwischen SOK und Signal-
Unterkante in der Regel 385 cm.

M3 Bei Mandversignalen betragt der Abstand zwischen SOK und Signal-Unterkante in
der Regel 300 cm.
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Docusign Envelope ID: B7600658-F65F-46C4-B783-29EED5620F85

Regeln zu Personeniibergangen (P)

Nr.

Beschreibung

lllustration

P1

Um die Aufmerksamkeit der Reisenden
zu erhéhen, kénnen bei
Personeniibergangen Saulen mit
akustischer und visueller Warnung
(,Gleisindianer®) eingesetzt werden.
Diese Einrichtungen sind nicht
Bestandteil der Sicherungsanlage.

P2

Personenibergange in unmittelbarer
N&he zu Bahnlibergangsanlagen sind
beidseits des Trassees mit
Verkehrsschildern nach SSV 1.18 zu
kennzeichnen.
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Docusign Envelope ID: B7600658-F65F-46C4-B783-29EED5620F85

10 Regeln zu Weichen (W)

Nr. Beschreibung Illustration

WA1 In Bereichen ohne Zug- und
Manoverfahrstrassen wird die
Weichenlage entweder mit
Weichensignalen oder Zielgleisanzeigen

signalisiert.

W2 Bei Weichen, die in Regelfahrtrichtung Beispiel
von der Wurzel aus befahren werden, Die Fahrt aus den Depotgleisen D1 — D3
kénnen Weichensignale entfallen. erfolgt immer in Pfeilrichtung. Dabei

werden die Weichen von der Wurzel her
aufgefahren und bleiben in ihrer letzten
Lage liegen. Die Anzeige der
Weichenlage ist somit nicht relevant.
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11

Bezeichnungsregeln (N)

Nr.

Beschreibung

Illustration

N1

Bei Bi- und Vb-Signalen besteht die
Bezeichnung aus

der Signalbezeichnung, und
einem Leerschlag, und

der BUe-Nummer, und

einem Bindestrich, und

einer 1 in Kilometer aufsteigender
Richtung, oder

e einer 2 in Kilometer absteigender
Richtung.

Beispiel: Bl 272-1

Projektierungsregeln_SA V2.0

23/23




		2025-05-13T05:59:39-0700
	Digitally verifiable PDF exported from www.docusign.com




